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Beretning for 2024-2025

Indledning.

Lad mig begynde med at praesentere den siddende bestyrelse, der udover formanden Flemming Yssing Hansen,
Hjortevaenget 47, bestar af neestformanden Finn Alex Hansen, Hjortevaenget 81, kasserer Christina Lykke Dixon
Frodesvej 31, sekreteer Randi Nielsen, Hermelinvaenget 66 og Belinda Bundsbaek, Hjorteveenget 19.

Til bestyrelsesmadet den 12. september 2024 meddelte bestyrelsesmedlem Jan Darville, Krogshgjvej 167, at han
gnskede at udtreede af bestyrelsen pa grund af flytning fra omradet. Samtidig hermed meddelte fgrste suppleant
Tatjana Clemmensen, Frodesvej 29, at hun ogsé gnskede at udtreede af bestyrelsen pa grund af tidsnad.

| anledning af Jan Darvilles udtreeden af bestyrelsen tiltradte anden suppleant Belinda Bundsbaek, Hjorteveaenget 19,
som bestyrelsesmedlem og fungerer som sekreteer, da den nuvaerende sekretaer, Randi Nielsen, Hermelinvaenget
66 er pa uddannelsesorlov indtil udgangen af 2025.

| bestyrelsen mangler der saledes to suppleanter, som vi sgger kandidater til. Som i tidligere ar deltager
suppleanterne i bestyrelsesmaderne.

Vi har siden sidste generalforsamling den 18. april 2024 haft fem bestyrelsesmgder, den 23. maj 2024, den 12.
september 2024, den 13. november 2024, den 30. januar 2025 og den 27. marts 2025.

Medlemstallet er pa 237 ud af 317 mulige, et lille fald pa tre medlemmer i forhold til sidste ar.

Sammenslutningen af grundejerforeninger i Gladsaxe kommune

Haspegaardens grundejerforening er medlem af Sammenslutningen af grundejerforeninger i Gladsaxe kommune,
som er en paraplyorganisation for Gladsaxes grundejerforeninger. Foreningen har 33 medlemsforeninger med et
samlet antal grundejere p& omkring 4000.

P& grund af starrelsen er kommunen ofte mere lydhar over for Sammenslutningen end over for den enkelte
grundejerforening. Mange ting sker derfor naturligt nok via Sammenslutningen, idet vi her star steerkere, end hvis vi
stod alene. Det er desuden et velegnet forum, hvor vi kan arbejde med generelle problemstillinger, der er feelles for
mange grundejerforeninger.

Eksempler herpa er arbejdet med bekeempelse af trafikstgjen fra isaer motorvejene, der skaerer igennem kommunen,
revision af lovgivningen for private faellesveje, forteetningsbyggerier, den Grgnne omstilling, fiernvarme m.m. Derfor
synes vi, at et fortsat medlemskab af foreningen er vigtigt. Formanden for vores grundejerforening, Flemming Yssing
Hansen, er fortsat ogsa formand for Sammenslutningen.

Fiernvarme i Haspegardens omrade

Udrulningen af fiernvarme i vores omrade er for alvor géet i gang. P4 Haspegardsvej mellem Frodesvej og Vibe-
veenget og pa Vibevaenget mellem Hjortevaenget og vejlukningen pa Vibevaenget kombineredes udgravningerne
med at beboerne havde adgang til deres indkersler, s& man ikke skulle ud og finde alternative parkeringspladser.

Da man begyndte pa Krogshgijvej fik vi henvendelser om, at der ikke var adgang beboernes indkearsler og at
skiltningen var darlig. | den anledning henvendte vi os til entreprengren M.J. Eriksson og kommunen for at fa
dem til at sikre beboerne adgang til deres indkgrsler og for at forbedre skiltningen.

| vores henvendelser kom vi bl.a. med forslag til hvordan det kunne ggres ved at fierne den lysregulering, som
man havde opstillet midlertidigt pa Krogshgijvej, og i stedet indfere en ensretning af vejen, som kunne muliggere
at beboerne fik adgang til deres indkarsler. Endelig ville det give et bedre trafik flow. Man var lydhgr over for nog-
le af vores forslag, idet man erstattede lysreguleringen med en ensretning af vejen, men i modsat retning af vo-
res forslag. Det blev begrundet med hensynet til ensretningen af Bagsveaerd Hovedgade, et hensyn vi ikke forstod
og aldrig fik en forklaring pa. Vi har ogsa gennemgaet skiltningen helt nede fra Bagsvaerd med forslag til en for-
bedring af den, som nogle steder var uforstaelig, uden den store effekt bortset fra et enkelt skilt, som blev fiernet.

For nylig talte jeg med den ansvarshavende for trafikreguleringen entreprengren hos M.J. Eriksson. Her forstod
jeg, at de havde eksperimenteret med trafikreguleringen for at fa den bedste Igsning, som generede beboerne sa
lidt som muligt, uden dog at forsinke arbejdet.

De begyndte pa Landerslevvej med en lgsning, der sikrede beboerne adgang til deres indkarsler. Det viste sig
at veere en darlig lgsning, idet det lykkedes dem at gdelsegge to fortove, flere fik skader pa bilen, pladerne pa
vejen flyttede sig, og det tog al for lang tid.

Det ser ud til, at de nu har fundet en optimal Igsning, som det nu foregar pa Hjorteveenget, Frodesvej og Vibe-
vaenget fra speerring af vejen op til Buddingevej. Vejen deles op i afsnit. P& Hjortevaenget er der séledes fire af-
snit. Det afsnit, der arbejdes i, afspaerres helt for karende trafik, mens beboerne pa de gvrige afsnit har adgang
til deres indkarsler. Nar arbejdet i ét afsnit er afsluttet, &bnes det for almindelig trafik, mens naeste afsnit afspaer-
res for al trafik og sa fremdeles. Det skgnnes at arbejdet i hvert afsnit varer ca. 4-5 uger.
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Pa sidste bestyrelsesmgde kom vi til at diskutere, hvordan man far del af midlerne i Afkoblingspuljen til deekning
af udgifterne (ca. 8000-.10000 kr) ved afkoblingen fra gasnettet. Det sker pa Evidas hjemmeside, hvor man alle-
rede nu kan sende en ansggning. Ganske vist kender vi endnu ikke datoen for afkoblingen, som entreprengren
sender os til sin tid, men hvis man "geetter” pa for eksempel den 1. december vil ens ansggning gaelde for enhver
dato mellem nu og 1. december frem til 1. december 2026, altsa op til et ar efter den "geettede” dato. Man skal
blot g& ind i pa Evidas hjemmeside, hvor man kan sendre datoen til den aktuelle dato, nér den bliver bekendt-
gjort. Husk at afleese gasmaleren og tag et billede af den pa afkoblingsdatoen.

Bussluse pa Krogshgjvej

Som bekendt har busslusen pa Krogshgjvej veeret aben i godt og vel et halvt ars tid pa grund af kloakarbejder
m.m. i Bagsvaerd. Men nu skal den retableres.

Den 17/12 2024 modtog vi et brev fra trafikplanleegger Christina Merwald Feldthaus fra Trafik og Mobilitet forvalt-
ningen med titlen Bussluse p& Krogshgjvej — Dialog med beboerne. Brevet var sendt til interessenterne omkring
slusen, der udover os er Bagsvaerd Grundejerforening, Sendergard Park (Afd.0706), Sggarden (Afd 0710) og
Haspegarden (Afd. 0728).

Man ville gerne i dialog med os om, hvordan man kan opné en mere driftssikker lasning end hidtil og som kan
veere klar til maj 2025. Det aftaltes, at vi skulle mgdes den 3/2 2025 kl. 15-16 til besigtigelse ved slusen. Vi havde
som de eneste indsendt tre forslag til lasninger, der omfattede falgende tre muligheder:

1. Erstatte den anvendte pullert med en, der havde en stgrre diameter, og som derfor ville veere mere ro-
bust, s& den bedre kunne modsta de mange "mystiske” pakgrsler, som har gdelagt den nuveerende
pullert

2. Ingen pullert, men en tydelig skiltning med indkgrsel forbudt, busser undtaget, og fotoregistrering af kga-
retgjer, der bryder forbudet, efterfulgt af et kleekkeligt badeforlzeg.

3. Nedlaeg slusen og permanent lukke vejen, kombineret med en omlaegning af ruten for bus 250S ad Fro-
desvej og Bagsvaerd Hovedgade. Betjeningen af erhvervsomradet kunne ske med bussen i sydgdende
retning, hvorefter den karer ad Bagsveerd Hovedgade og Frodesvej til Krogshgjvej. Denne mulighed
kreevede forhandlinger med Movia.

Mulighederne blev drgftet p& bestyrelsesmgdet den 30/1 2025, og da der var uenighed om valg af mulighederne,
understregede vi, at der ikke var tale om en prioriteret reekkefolge og at der i bestyrelsen ikke var enighed om
lgsningen, hvorefter vi sendte det til forvaltningen.

Pa madet understregede Christina Feldthaus, at det var et politisk gnske, at slusen skulle retableres, saledes at
et gnske om at holde den &ben ikke var en mulighed. Det gleedede os. Vor lgsning 3. var for omfattende og kun-
ne ikke veere Klar til maj.

Endelig blev "mysteriet” om de mange pakersler opklaret pA madet. For det var busserne, der pakgrte pullerten!
Det haenger sammen med den anvendte teknik til at detektere bussen. Nar bussen i nordgaende retning naermer
sig slusen, sgrger en fgler i vejen for, at pullerten i udgangen saenkes. Problemet er, at seenkningen er tidsbe-
stemt, s& hvis der er mange passagerer, som skal ind og ud af bussen, tager det leengere tid, inden bussen er
klar til at kgre videre, og nar bussen fortseetter, risikerer man at pullerten haeves foran eller under bussen, hvor-
ved pullerten gdeleegges. Busserne i sydgaende retning kunne ramme pullerten, hvis den ikke var naet ned, nar
busserne naede frem til den.

Det er oplagt en darlig lgsning. Det skal veere lige som ved jernbanen, hvor toget efter passagen af et grgnt sig-
nal, aktiverer en kontakt, som szetter signalet pa rgdt. | forvaltningen vil man undersgge muligheden for at zendre
detektionen af busserne pa en mere sikker made, sa kollisioner mellem bus og pullert undgas.

Den 12/3 2025 modtog vi et referat af mgdet ved busslusen sammen med en meddelelse om, at busslusen farst
kommer i drift til august 2025 (uge 33), og ikke til maj 2025, da Brudelysvej vil blive lukket i forbindelse med ud-
rulningen af fiernvarme.

@oet kapacitet p4 Motorring 3

Som omtalt pa sidste generalforsamling havde den massive modstand mod udvidelsesplanerne for Motorring 3
bevirket, at forligskredsen bag infrastrukturplan 2021 satte udvidelsesplanerne i bero. Vejdirektoratet blev i stedet
for bedt om at undersgge, hvor meget stgjdeempning man kunne fa for de afsatte 351 mio. kr. til udvidelsen. Man
regnede med at have en rapport klar sidst pA sommeren 2024, men den blev farst offentlig tilgeengelig den 6/1
2025, hvor man i Trafik og Teknik udvalget, (TTU), blev orienteret om indholdet af rapporten, Motorring 3, Sup-
plerende undersggelser, sammenfattende rapport, Oktober 2024, rapport nr. 626 og drgftede hvordan Gladsaxe
Kommune videre skal agere.

Man enedes om en ministerhenvendelse om Vejstgj og M3 til Transportminister Thomas Danielsen, Miljgminister
Magnus Heunicke, Minister for byer og landdistrikter Morten Dahlin, Vejdirektoratet og Folketingets transportord-
farere. En s&dan blev udarbejdet af By- og Miljgforvaltningen og godkendt af TTU udvalget pa mgdet den 3/2
2025, hvorefter henvendelsen blev sendt til modtagerne. Den indeholder ikke specifikke Igsninger pa stgjproble-
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met men en steerk opfordring til at fa gjort noget ved problemet, som er meget alvorligt med den stigende vejtra-
fik.

Vi har i det fglgende lavet et kort ekstrakt af vigtige resultater i rapporten, som kan ses i sin fulde leengde ved at
ga ind pa referatet af mgdet i TTU den 6/1 2025 og trykke pa @get kapacitet p& Motorring 3 til rapporten.

Der var afsat 351 mio. kr. i Infrastrukturplan 2035 til inddragelse af ngdsporet til karespor. De forberedende ar-
bejder for anleegsprojektet vedrgrende gget kapacitet blev igangsat parallelt med miljgkonsekvens vurderingen.
Dele af de afsatte midler er derfor anvendt frem til at projektet blev sat p& pause, hvorfor der for nuvaerende re-
sterer ca. 329 mio. kr. til stgjdeempende foranstaltninger.

Der er i kommissoriet af 10/1 2024 foreslaet at arbejde videre med at undersgge 3 mulige initiativer for stgjreduk-
tion

1. Mindre forhgjelse af de eksisterende stgjskaerme pa M3.

2. Anleeg af stgjskeerm i midterrabat af M3.

3. Undersggelse af mulighed for forsgg med dreenasfalt pa delstraekning af M3.

Det hedder i resumeet til rapporten, at det er sjeeldent muligt at reducere stgjen sa Miljastyrelsens vejledende
greenseveerdi pa 58 dB overholdes, men tiltagene har til formal at aflaste de mest stgjbelastede boliger, der lig-
ger teettest pa vejen. For at opna en tilstreekkelig stgjreduktion fra et givet stgjskeermstiltag bar der som minimum
kunne opnas en stgjreducerende effekt pa 3 dB, som er en lille men tydelig hgrbar aendring. Herudover bgr boli-
ger, der er steerkt stgjbelastede, opna en stajreduktion pa mindst 5 dB, s& stgjbelastningen ved boligfacaden
reduceres til maksimalt 63 dB, Der siges ikke noget om det geelder ved stueetagen eller en hgjere etage.

For at kunne forholde sig til hvordan en given stgjreduktion i dB opleves, er det fint, at man i denne rapport har
inkluderet en lille tabel, Tabel 3, som netop viser det. Noget vi ofte har efterlyst. Den ser séledes ud:

Daemp- AEndringen

ning af Opleves som:

stgjen

med:
1dB En meget lille &endring
3dB En hgrbar, men lille a&endring
5dB En veesentlig og tydelig aen-

dring
10dB En halvering af stgjen

Kopi af Tabel 3 i rapporten

Her kan det bemzerkes, at man skal helt op pa en reduktion af stgjen med 10 dB for et opleve andringen som en
halvering af stgjen.

For de undersggte tiltag er der udfart stgjberegninger, hvor den stgjreducerende effekt ved de enkelte tiltag er
blevet kortlagt og vurderet. Hertil kommer at de konstruktionsmeessige, anlaegslogistiske og gkonomiske forhold
er blevet undersggt pa et overordnet niveau. Det vil kreeve gennemferelse af tekniske og miljgmaessige vurderin-
ger og analyser, far der kan traeffes endelig beslutning af tiltagene.

Resultaterne af undersggelserne gives i form af en reekke spaendende figurer med beregnede stgjniveauer langs
M3, der daekker straekningen fra Jaegersborgvej i nord til Frederikssundmotorvejen i syd (naer Jyllingevej), der er
den mest stgjbelastede del af M3 med 140.000 kgretgjer i dggnet. Og skitser af de undersggte Igsningsmulighe-
der.

Derudover er der en reekke tabeller, hvori man opregner antallet af boliger beliggende i ” 5 dB brede stgjomréader’
fra 58 dB til >73 dB. | tabellerne kan man se, hvordan antallet af boliger beliggende i de forskellige "stgjomrader”
aendrer sig med de stgjdeempende tiltag, man har undersggt i forhold til et referencescenarie ar 2040 uden ka-
pacitetsudbygning og med 110 km/t som maksimale hastighed.

En forhgjelse af de eksisterende stgjskaerme fra 4 meter til 6 meter har ikke nogen tydelig effekt pa stajen. Kun 5
% af boligerne opnar en reduktion pa 3 — 5 dB og kun 1 % en reduktion pa > 5 dB.

Af de undersggte muligheder synes anlaeg med de nuvaerende skeerme pa 4 meter og en 6 meter stgjskaerm i
midterrabatten at have den sterste effekt, idet 23 % af boligerne opnar en stgjreduktion pa 3 — 5 dB og 2 % en
E-mail : HASPEGAARDEN@HOTMAIL.COM

Facebook gruppen "Haspegdrdens Grundejerforening”



HASPEGARDENS
GRUNDEJERFORENING ...:... o::

FORMAND: Flemming Yssing Hansen, Hjortevenget 47, 2880 Bagsverd

stgjreduktion pa > 5 dB. Et stort antal boliger vil stadigveek have stgjveerdier, som er vaesentlig over Miljgstyrel-
sens vejledende stgjgraense. En kombination af en forhgjelse af de eksisterende 4 meter skaerme til 6 meter og
en 6 meter skaerm i midterrabatten, vil kun have en marginal effekt pd ovenstdende resultater.

Med en stgjskeerm i midterrabatten er det primeert boliger, der ligger i en lidt stgrre afstand fra motorvejen, der
kan opna en aendring pa mere end 3 dB. Det er sdledes ikke de mest stgjbelastede boliger naermest motorvejen,
der far gavn af tiltaget. Det er en interessant observation, og jeg savner en diskussion af arsagen til at det er
sadan. For en forstaelse heraf er vigtig for, hvordan valg af materiale og udformning af stgjskeermene pa den
mest effektive made deemper stgjen. Her vil en kommende undersggelse af forskellige materialevalg til bygning
af skeermene kunne finde fare til en bedre stgjdaempning.

Dreenasfalt er et muligt virkemiddel til at reducere vejstgj. Der er ikke megen erfaring hermed i Danmark, da Vej-
direktoratet for farste gang i august-september 2024 har udlagt draenasfalt over en ca. 6 km streekning pa M3
mellem Slotsherrensvej og Holbsekmotorvejen i sydgaende retning. Men erfaringer fra Holland og Tyskland sy-
nes at vise en stgjdeempende effekt p& 1 - 3 dB. P& grund af draenasfalts "abne” struktur har den en kortere leve-
tid p& knap 10 ar, mens den traditionelle beleegning har en levetid pa godt 15 ar. Tilmed taber dreenasfalten sin
lyddeempende effekt med 0,2 - 0,4 dB per ar.

| tabel 8 i rapporten findes et overordnet anleegsoverslag for forskellige lgsningsforslag. | forkortet form finder
man:

Undersggte lgsninger Samlet over- Antal km for 329 mio.
slag kr.

mio. kr.- pr.- km

4 m stgjskeerm i midterrabat. 47 6,9
6 m stgjskeerm i midterrabat 60 55
Forhgijelse af sider til 6 m 83 4,0
Kombilgsning (6 m skaerm i midterra- 161 2
bat+

forhgjelse af eksisterende skeerme)

Kort udgave af rapportens Tabel 8.

Af tabellen fremgar tydeligt, at de 329 mio. kr. ikke er tilstraekkelig til den ca. 10 km lange streekning, men kun til
straekningen fra Frederikssundvej motorvejen til Jeegerborg Alle, som ogsa er den mest stgjplagede straekning
pa M3.

Men det er et spgrgsmal, om man skal veelge den lgsning. Selvom den stgjdeempende effekt er additiv i den lo-
garitmiske dB skala, skal der alligevel mange tiltag til blot at nd 10 dB, som betyder en halvering af stgjen.

Det hedder i rapporten, at det overordnet vurderes, at der med etablering af en Hamborg skeerm kan forventes
en markant stgrre stgjreducerende effekt. Veesentlig flere boliger vil opna en stgjreduktion med mere end 6 dB.
Anleegsudgiften til Hamborg skaermen er da ogsa vaesentlig hgjere og skennes til at veere pa 326 mio. kr. pr. km.
Se definitionen pa en Hamborg skeerm i begyndelse af afsnittet om Bekeempelse af trafikstgj.

Rapporten slutter med at understrege det naesten akutte behov for en udvidelse af M3, der i myldretiden har naet
meetningspunktet. Vi er enige i synspunktet, bortset fra at det ikke skal ske ved en kapacitetsudvidelse af M3
men en opretning af skeevheden i det Kgbenhavnske motorvejsnet ved at anleegge endnu en motorvej mod nord,
som vi igennem de senere ar har foreslaet i vore hgringssvar.

Hvad der kommer til at ske videre, ved vi ikke. Forvaltningen har indtil nu sendt et brev til de relevante ministre,
hvor man i generelle vendinger peger pa ngdvendigheden af en deempning af stgjen i Gladsaxe kommune, uden
specifikke bemeerkninger til rapporten og dens fremleegning af muligheder.

Udvidelse af Ring 4 Nord mellem Ballerup C og Hillergd motorvejen.

Som omtalt p& sidste generalforsamling besluttedes det i november 2023 at se pa udvidelsen sammen med mu-
lighederne for at etablere en BRT (Bus Rapid Transportation) forbindelse pa Ring 4. Man forventede at veere klar
med en rapport sidst i 2024 eller begyndelsen af 2025, men indtil nu har vi ikke modtaget en rapport.

Grundejernes mgde med byradet 2024
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Det arlige made fandt sted den 13. maj 2024 kl. 18-21. Flemming deltog som eneste repraesentant fra Haspe-
gardens grundejerforening. Programmet for aftenen var:

18:00 Velkomstdrink og stdende forret
Borgmester Trine Graeses abningstale.

Letbanen i Gladsaxe: Nar letbanen &bner og nuveerende trafikale udfordringer. /Ved Hovedstadens
Letbane og afdelingschef for Trafik og Mobilitet, Jacob Pryds Winkel

19:00 Middag
Natur og biodiversitet i vores kommune. / Ved Biolog Ayla Nurkan Gretoft
Kaffe, the og kage

20:30 Farvel og tak for i aften. /Ved borgmester Trine Greese.

Til madet havde vi og andre grundejerforeninger indsendt en raekke spargsmal til forvaltningen, som blev besva-
ret skriftligt og udsendt far mgdet. Falg linket pal hjiemmesiden www.gladsaxe.dk/grundejerforeningsmoede

Bekaempelse af trafikstgj

Heller ikke i ar har vi set stgjdeempende tiltag pa den del af Motorring 3 og Hillerad motorvejen, der gar gennem
kommunen.

Derimod er man i gang med at opsaette en "traditionel” 6 meter hgj stgjskaerm pa den gstlige side af en ca. 2 km
lang streekning af Motorring 3 i R@dovre. Det bliver interessant at hgre om virkningen heraf, som jeg tror vil vaere
ret beskeden.

Endelig er det besluttet at opsaette stgjskeerme i Gentofte kommune langs Helsinggr motorvejen (Lyngby vejen).
Og det er isaer interessant, fordi man for farste gang i Danmark anvender de sakaldte "Hamborg skaerme”, som
er mere effektive end de traditionelle skaerme. De er ogsa 6 meter hgje med et to meter hgjt udhaeng, der hzelder
tre meter ind over vejen. Beregninger og erfaringer fra Hamborg har vist, at de er veesentlig mere effektive takket
veere udhaenget. Vi har i flere ar foreslaet pilot projekter med "Hamborg skeerme” i vort omrade, men hidtil uden
held.

"Hamborg skaermene” opsaettes mellem Resedavej og Teglveerksbakken i Gentofte, en streekning pa ca. 750
meter. Og det bekymrer mig, da jeg er bange for, at man ikke vil fa den fulde effekt af skeermen, fordi straeknin-
gen er for kort, sa resultatet vil blive steerkt pavirket af randeffekter.

Mulighedsstudie for overdaekning af motorveje

Den 10/3 2025 offentliggjorte Vejdirektoratet deres rapport om et Mulighedsstudie for overdeekning af motorveje.
Da der ikke var meget erfaring med overdaekning af motorveje i Danmark til deempning af trafikstgjen, nedsatte
Vejdirektoratet en arbejdsgruppe i december 2022 til at gennemfgre et mulighedsstudie med overdaekning af
motorveje. Arbejdet skulle gennemfare i perioden 2022 — 2024 med en rapport i slutningen af 2024 eller begyn-
delsen af 2025.

Der er tale om et omfattende materiale bestdende af en Resumérapport, der samler de vigtigste indsigter fra
mulighedsstudiet. Udover denne rapport bestar materialet af case katalog, generiske notater fra otte fagomrader
samt to tekniske rapporter for de to valgte analysestraekninger, Kgge Bugt Motorvejen omkring Brgndby, Val-
lensbaek og Ishgj samt den Fynske Motorvej omkring Nyborg. Tilmed indeholder materialet en beskrivelse af 10
udenlandske cases. De generiske notater og to tekniske rapporter er primeert malrettet fagpersoner, saledes at vi
i det falgende kun vil fremheeve vigtige konklusioner fra Resumérapporten. Interesserede kan finde hele materia-
let pa Vejdirektoratets hjemmeside, www.vejdirektoratet.dk/tema/naar-trafikken-stoejer#2.

Resumérapporten omfatter detaljerede analyser af udformning sével som gkonomi ved fglgende typer overdaek-
ninger:

e Lette overdaekninger. Den type overdaekning kaldes "lette”, da de typisk gennemfares i materialer, der
ikke muligger bebyggelse eller passager ovenpa overdaekningen. Det primaere formal er her at reducere
stgjen. De kan dog ogsa beklaedes med solpaneler til energi produktion. @konomisk er bidraget fra sol-
paneler til deekning af omkostningerne ved etableringen af overdaekningen dog marginalt og i praksis
neesten uden betydning.

e Tunge overdakninger. Den type overdaekning bliver typisk anvendt pa steder, hvor der udover stgj-
deempningen ogsa er et gnske om at reducere barrierevirkning ved at skabe sammenhaeng pa tveers af
motorvejen og give mulighed for en ny arealanvendelse. | disse projekter vil samspillet med den omgi-
vende by struktur veere helt afggrende og vil typisk kraeve udarbejdelse af en samlet udviklingsplan for
omraderne. Man skelner mellem en overdaekning, som kan baere et omrade til rekreative formal og én
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som kan baere bygninger med op til seks etager. Sidstnaevnte type er veesentlig dyrere end fagrstneevnte
type og begge er meget dyrere end en let overdeekning, som vi skal se.

e Hamborgskarme og delvise overdaekninger. De bestar af hgje skeerme, ofte 8 — 9 meter med ud-
haeng ind over motorvejen i begge sider af vejen og kan suppleres med en skaerm i midterrabatten med
udheeng til begge sider, som en y — formet skeerm. Det viser sig at gge effektiviteten af den simple
Hamborg skaerm, der kun har skaerme i vejsiderne og er ikke medtaget i dette studie.

Feelles for Hamborg skeerme og delvise overdaekninger er, at de har en aben konstruktion, saledes at
der vil veere naturlig udluftning og falger reglerne herfor, blot &bningen er 15 % af overdaekningens are-
al; derved undgar man at skulle etablere kostbare udluftnings systemer og leve op til de strikse sikker-
hedskrav og udluftningskrav for tunneller ved en fuld overdaekning.

Endelig viser det sig, at de er naesten lige sa effektive som en let overdaekning og billigere at etablere.
Deres starre effektivitet skyldes udhaenget ind over karebanen, idet stgjen bliver reflekteret tilbage mod
vejbanen, hvilket ogsa ger dem effektive ved de gvre etager i etageejendomme, noget som de enkle
skeerme i brug i dag ikke er.

Lad os i det fglgende give et kortfattet resumé af nogle af de vaesentligste konklusioner af mulighedsstudiet:
Generelt

Tunge overdaekninger kan have en markant stgjreducerende effekt, men er en omkostningstung lgsning, og vil
derfor kun veere relevant de steder, hvor man udover stgjhensynet ogsa gnsker at udnytte ellers stgjplagede
arealer til byudvikling, skabe ny rekreativ anvendelse pa overfladen eller skabe bedre sammenhaeng pa tveers af
motorvejen. Det kraever markante méromkostninger at forberede konstruktionen til at muliggere byggeri pa f.eks.
op til 6 etager ovenpa overdaekningen.

Hvis en overdeekning overvejes alene af stajhensyn, peger mulighedsstudiet pa, at Hamborgskeerme eller tilsva-
rende delvist &bne overdaekninger vil vaere en mere omkostningseffektiv Igsning end lette overdsekninger, der er
dyrere og lang mere komplicerede i forhold til sikkerhed og ventilation.

Erfaringer fra udenlandske cases viser, at der kan ga flere artier fra idéfase til feerdigt anleeg af tunge overdaek-
ninger.

Stgjeffekter

Mulighedsstudiets generelle stgjundersggelser indikerer, at leengden af en overdeekning skal vaere mindst 2 km
for at reducere stgjniveauet til under 58 dB (Miljgstyrelsens sundhedsgraense) for omrader langs en 1 km lang
motorvejsstraekning. Hvis malet derimod er et roligt bymiljg med et stgjniveau under 53 dB (WHO’s sundheds-
graense), hvor motorvejens stgj knapt bemaerkes, kraeves en overdaekning pa ca. 3 km.

Disse konklusioner fremgar af stgjberegningerne i rapportens Fig. 6.1 og ligner resultatet af stgjberegningerne i
rapporten Fremtidens forstad uden stgj fra motorveje fra 2022 pa side 9 udarbejdet af bl.a. COWI pé foranled-
ning af Gladsaxe og Furesg kommune, med stgtte fra Realdania og med samme konklusion som i neerveerende
rapport.

Derfor bekymrer det mig, at en kommende opseetning af den farste Hamborg skeerm i landet langs Lyngbyvejen i
Gentofte kommune blot 900 meter lang ikke vil vise sin fulde effekt pa grund af randeffekterne fra mundingerne
af overdaekningen.

Arsagen til den begraensede effekt langs overdaekningen er, at stgjen ikke kun udbreder sig til siderne af en mo-
torvej men ogsa i vejens leengderetning. Herved "smyger” noget af stgjen sig omkring inder- og ydersiden af
overdaekningen, hvor stgjen pa ydersiden forarsager et forhgjet stgjniveau pa ydersiden af overdeekning og der-
med er med til at begraense virkningen af den lette overdeekning.

Vi har foreslaet Vejdirektoratet at lave en stgjsimulering, hvor man forsyner ind- og udgange til det overdaekkede
omrade med en "krave” vinkelret pa vejens leengderetning for at reflektere den frem- og tilbagegdende stgj veek
fra ind-og udgang af omradet med den lette overdeekning og dermed forleenge starrelsen af det omrade, hvor
man gnsker at deempe stgjen.

Vejdirektoratets mulighedsstudie har vist, at der kan opnds en starre stagjreduktion pa de to analysestreekninger,
hvis overdakningen forleenges med Hamborgskaerme i begge retninger ved overdeekningens mundinger. | Ham-
borg har man ogsa fundet en stor effekt ved at forlaenge en overdaekning med Hamborg skeerme ved overdeek-
ningens mundinger. Det har saerlig betydning, hvis der er stajfalsomme boliger i omradet omkring overdaeknin-
gens mundinger. Det kan imidlertid vaere en vaesentlig dyrere metode end vores forslag til at forleenge effekten
langs den overdaekke streekning. Men det mangler vi en simulering af.

Anlaegsgkonomi

Rapporten har et skan over anlaegsomkostningerne for mulighedsstudiets to analysestreekninger. Anleegsudgif-
terne er forbundet med usikkerhed, da der ikke er gennemfgrt en mere detaljeret skitseprojektering og miljgkon-
sekvensvurdering

For en let overdeekning skennes anlaegsprisen til at veere 1,0 — 1,3 mia. kr./km,

For en tung overdaekning som muliggar rekreativt areal og let byggeri til at vaere 1,8 — 2,5 mia. kr./km.
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For en tung overdaekning som muligggar tungt byggeri (op til 6 etager) til at vaere 3,3 mia. kr/km.

Jeg kan ikke finde en anleegspris for Hamborgskaerme som et omkostningseffektivt alternativ til en let overdeek-
ning. Men jeg noterede mig i samtale med en af forfatterne af COWI rapporten i 2022, at man skgnnede anleegs-
prisen for en Hamborgskaerm til 100 mio. kr./km og som denne rapport 1 — 2 mia. Kr/km for en let overdaekning.
Derfor vil en Hamborg skeerm altsa vaere ca.10 gange billiger end en let overdaekning med naesten den samme
deempning af st@jen og er klart den billigste lgsning.

Kommunikation med medlemmerne

Vi har gennem de sidste par ar overvejet at kommunikere med medlemmerne via e-mail. Men er géet fra det af to
grunde:

e Administrativt er det lettere for os at identificere medlemmerne ved adressen alene uden samtidig at
skulle holde styr pa jeres e-mail adresser, som jo skifter fra tid til anden ved flytninger, og som vi ikke al-
tid far information om. Det var i gvrigt ogsa grunden til, at vi droppede jeres navne pa indkaldelsen til og
referatet af generalforsamlingen.

e En fysisk omdeling som nu til alle medlemmers adresser sikrer, at alle medlemmer far indkaldelsen til
generalforsamlingen, som det understreges i vedteegtens 8§ 9, Stk.2 , og referatet heraf, som det ligele-
des understreges i vedteegtens § 6, Sk. 4.. Det kan glippe, hvis ikke alle e-mail adresser er opdaterede,
mens den fysiske omdeling til medlemmerne adresser er sikker.

Medlemmerne kan naturligvis kontakte os via e-mail, som ogsa mange ggr. Skulle vi fa et uomgaenge-
ligt behov for at kontakte medlemmerne af andre arsager end naevnt i forrige paragraf, vil kontakten ske
ved en fysisk omdeling.

Opdatering af vedtaegter

Sidste ar vedtog generalforsamlingen bestyrelsens forslag til mindre sendringer og opdateringer af vore vedtaeg-
ter pa naer § 4, Stk. 1, hvor bestyrelsens forslag blev forkastet af generalforsamlingen. Oprindelig led paragraf-
fen, som falger

Grundejerforeningen er berettiget til at opkraeve et arligt kontingent pr. medlem (pr. parcel), som forfalder til beta-
ling ved arets begyndelse. Dets starrelse fastszettes pa den arlige generalforsamling.

Pa generalforsamlingen sidste ar, foreslog bestyrelsen en endring til falgende ordlyd:

Grundejerforeningen er berettiget til at opkraeve et arligt kontingent pr. medlem (pr. parcel), som forfalder til beta-
ling ved det kommende ars begyndelse, dog senest den 31. januar. Dets stgrrelse fastszettes pa den arlige ge-
neralforsamling.

Det nye forslag til formulering af paragraffen lyder:

Grundejerforeningen opkraever et arligt kontingent per. medlem (per.parcel). Det opkraeves sammen med indkal-
delsen til generalforsamlingen og forfalder til betaling senest tre uger efter indkaldelsen. Dets stgrrelse blev fast-
sat pa generalforsamlingen aret for.

Under arbejdet med vedtaegterne blev vi opmaerksomme pé endnu et par mindre sendringer, som vi vil foresla
generalforsamlingen.

Vi foreslar falgende eendring af § 15, Stk. 2, der oprindelig lyder som falger::
Generalforsamlingen vaelger en revisor og en revisorsuppleant. Genvalg kan finde sted.

til at lyde:

Generalforsamlingen vaelger en revisor og en revisorsuppleant for to ar. Genvalg kan finde sted.
Og falgende aendring af § 13, Stk 4, der oprindelig lyder som fglger:

Der skal udarbejdes et referat af bestyrelsesmgdet, herunder de beslutninger, der tages. Referatet underskrives
af bestyrelsen pa naestfalgende bestyrelsesmade

til at lyde

Der skal udarbejdes et referat af bestyrelsesmgdet, herunder de beslutninger, der tages. Referatet godkendes af
bestyrelsen pa farstkommende bestyrelsesmade.

@nske om faellesomréde

Da vi ikke har nogen faellesomrader i Haspegardens grundejerforening,.hvor vi kan samles, og hvor vi kan etab-
lere en legeplads til bgrnene, opstod ideen, om det var muligt, at vi kunne anvende det areal, som star tomt ved
vandreservoiret pa Vibeveenget. Vi spurgte kommunen, som henviste os til Novafos, der ejer omradet.
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Novafos svarede i en mail den 10/2 2025, at det desveerre ikke kunne lade sig gere, da anleegget handterer spil-
devand, sé det er vigtigt, at de har fri adgang til anlaegget dggnet rundt, uden at skulle tage hensyn til aktivitetern
pa omradet. De er desuden underlagt en sakaldt omkostningsbekendtggrelse, som ikke tillader sidelgbende ak-
tiviteter, der medfgrer udgifter, som ikke er direkte relateret til overholdelse af deres forsyningspligt.

Skolevogne i Haspegardskvarteret

En beboer henvendte sig i maj 2024 om de mange kgreskole vogne i Haspegarsdskvarteret, iseer pa den lukke-
de del af Vibevaenget, hvor man i ro og mag kan treene eleverne i at lave parallel parkering, bakke og vende kg-
retgjet.

Vi var enige om, at der ikke var tale om ulovligheder og farlige trafik situationer, og at eleverne jo havde brug for
at treene deres feerdigheder. Men de kunne maske sprede aktiviteterne over flere omrader, s belastningen blev
mindre i de enkelte omrader.

Af beboerens kontakter til Feerdselsstyrelsen og Karelaerer foreningen fremgar, at forklaringen péa det ggede an-
tal skolevogne kan veere, at der afvikles kgrepraver i vores omrade, og at skolevognene karer hen til de steder,
hvor de praktiske kareprgver foregar for at forberede eleven bedst muligt.

Vi blev enige om ikke umiddelbart at fortage os noget pa grund af den kommende udrulning af fiernvarmen i vo-
res omrade, som i en periode derfor ikke kan anvendes til kgreprgver og traening af elever, saledes at man vil
veere tvunget til at finde andre omrader. Derfor vil vi fglge udviklingen i antallet af skolevogne efter at udrulningen
er afsluttet og se om der er sket en spredning til andre omrader, far vi vil ga videre med sagen.

Hgringer

Der har ikke veeret hgringer siden sidste generalforsamling, hvilket er lidt ussedvanligt. Dog er det for nylig an-
nonceret, at Kommuneplan 2025 vil veere til hgring i perioden 5/3 — 30/4 2025, hvor vi naturligvis vil komme med
et bidrag med deadline efter generalforsamlingen.

Afslutning

Jeg vil gerne slutte af med at takke bestyrelsesmedlemmerne og suppleanterne, inklusive de afgaede, og for-
eningens revisor for et godt og konstruktivt samarbejde.

Flemming Yssing Hansen, formand
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