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Bagsveerd den 5. januar 2022.

Haringssvar til Kommuneplan 2021 i Gladsaxe
fra

Haspegardens Grundejerforening

Indledning

Vi finder at kommunens henvisning til hgringsmaterialet desvaerre har veeret noget forvirrende og skabt
usikkerhed om, hvad man skulle forholde sig til.

Falger man henvisningen i for eksempel Gladsaxe Bladet angives den som gladsaxe.dk/kommuneplan2021
eller gladsaxe.dk/byplan. | begge tilfeelde kommer man til siden med 8 rektangulzere "felter”, kaldet
"kommuneplan 2021 i hovedtraek”, hvor de syv *felter” baerer titler svarende til planens hovedtemaer. Er det
dem man skal tage udgangspunkt i, eller er der en mere detaljeret "samskrevet” plan som den fra
kommuneplan 2017? Gar man ind under det ottende “felt”, der baerer titlen Haring, skal man ind teksten i
slutningen af forste paragraf for at finde svaret, som er markeret ved et lille "her”, der viser at der bade findes
en "samskrevet” plan og en sammenligning med kommuneplan 2017. Endelig er der ogsa en pixiudgave.

Det ville have veeret klarere, hvis henvisningen straks ledte os hen til den "samskrevne” fuldsteendige plan,
hvor man i starten specificerer med henvisninger, at der findes en forkortet version med hovedtreekkene, en
sammenligning med kommuneplan 2017 og en pixiudgave. Ved i versionen med hovetraekkende at angive
sidetallene i den fuldsteendige version, hvorfra teksten er taget, ville sammenhaengen mellem versionerne
treede tydeligt frem.

Kommuneplanen er et omfattende dokument p& 114 sider tekst og med en raekke kort samlet til sidst. Den
beskriver den tilstraebte udvikling af Gladsaxe de naeste 12 ar. Kortene viser vaesentlige forhold, som mange
steder skal ses i sammenhaeng med tekstafsnit, og derfor burde der have vaeret henvisninger fra tekstafsnit
til aktuelle kort. Kortene er med de mange iseer grgnne farvenuancer sveere at laese. Og hgringsudgaven
mangler sidenummerering.

Vi har tidligere kommenteret hgringsudgaven for kommunens arkitekturpolitik, som for store dele er
indarbejdet i kommuneplanen. Det er et stort fremskridt, sa vi fremover forhabentlig kan undgéa en raekke
darlige lzsninger i Bagsveerd bymidte som Solhusene (skygge og marke snaevre garde), hgjhusene
(vindfyldt lokalklima), 2000 pladsen og P-pladsen ved Irma uden kantzoner osv.

Byudvikling og bolig

Det er godt, at begrebet kantzoner indfgres, idet der mangler kantzoner mange steder i Bagsvaerd.

Der bgr derfor ogsa udarbejdes kantzonelgsninger i eksisterende bygninger, og ikke kun i kommunale
bygninger. Private bygninger bar ligeledes tilskyndes til at finde Igsninger, som vil kunne skabe interaktion
mellem ude og inde.

Det anfgres, at greenseveerdier for stgj pa primzere friarealer skal overholdes. Men hvordan er det muligt at
overholde disse greenseveerdier, ndr stgjniveauet fra trafik i store dele af kommunen overskrider
graenseveerdien pa 58 dB? Bgr man ikke i stedet sgrge for at fa reduceret trafikstgjen fra iseer motorvejene?

For at sikre tryghed og understgtte bylivet skal hegn og haekke ud til offentlige byrum, veje og stier
minimeres og maksimalt vaere 1,5 m hgje. Det er et fornuftigt tiltag, fordi der ses et stigende antal "fort”
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lignende grunde med hgje massive hegn og lager med naermest adgangskontrol, der hindrer interaktion.
Man bgr i det hele taget begynde at diskutere massive hegn i skel.

Der gnskes en stor biofaktor, sa regnvand kan nedsives. | vores omrade er der meget jordbund af ler med
lav nedsivningsmulighed. Hvilke krav vil der blive stillet til biofaktoren med sadanne jordbundsforhold?

Ring 3 skal omdannes til en boulevard pa en straekning mellem Gladsaxevej og Gladsaxe Mglleve;.
Hvordan vil trafikken her blive bergrt, nu da Letbanen kgrer i midten af vejen?

Der ggres meget ud af at sikre overlevelse af bevaringsveerdige bygninger, men kommunen har valgt
alligevel at nedrive Ringbo for at skaffe plads til en ny bydel med boliger i omradet. Akademisk
Arkitektforening (AA) har protesteret bl.a. med henvisning til, at Gladsaxe kommune vil vaere en "baeredygtig”
kommune med alt, hvad det indebaerer af verdensmal og skaltaler”. Hvorfor har man ikke lyttet til AA?

Den gennemsnitlige boligstarrelse fastsaettes delvis som et gennemsnit pa 95 mZ. Det er samtidig hensigten,
at der opnas en bredde i boligstarrelse afhaengig af sted m.m. Er der en maksimal boligstgrrelse?

Mangler der ikke noget om Bgrneinstitutioner, Skoler, Zldreboliger og Plejehjem i kommuneplanen?

Natur og gréenne omrader

Grgnne bykiler: Der skrives at de grgnne bykiler i videst muligt omfang skal veere alment tilgeengelige - de
burde som retningslinje veere alment tilgaengelige!

Det fremgar af kortet over Lokale granne omrader sidst i dokumentet, som om &r 2000 pladsen er et grgnt
omrade. Det vildleder.

Det anfares, at bade elite- og fritidsrosporten pa Bagsveerd Sg fortsat skal styrkes og udvikles. Betyder det
at der snart kan afholdes internationale regattaer?

Energi, klima og miljg

Vi er enige i, at Varmeforsyningen fremover skal baseres pa fijernvarme i sa stor en del af kommunen som
gkonomisk, miljgmaessigt og samfundsmaessigt muligt, fordi radiatorbaserede varmeanlaeg (hgje
fremlgbstemperaturer) i eksisterende bygninger kan tilsluttes fijernvarmen via en varmevekslerenhed uden
gndringer igvrigt og fortsaette med den samme fremlgbstemperatur som hidtil. Der kan dog blive nogle
driftsgkonomiske merudgifter ved enstrengsanlaeg, der normalt ikke kan afkgle vandet sa godt som
tostrengsanlaeg, da det er vigtigt at afkgle fiernvarmevandet s& meget som muligt af hensyn til
driftsgkonomien.

Hvis der ikke er mulighed for fiernvarme, kan individuel opvarmning foregd med varmepumper fremgar det af
hgringsudgaven. Det vil imidlertid kun veere hensigtsmaessigt i nye bygninger med gulvvarme (lave
fremlgbstemperaturer), hvor varmepumpen "henter” varmen fra udeluften eller slanger i jord. Eksisterende
bygninger opvarmes typisk med radiatorer, der kraever hgjere fremlgbstemperaturer, hvilket giver hgjere
driftsudgifter, hvis varmen kommer fra en varmepumpe.

Vi foreslar derfor, at der udarbejdes en kommuneplan, der én gang for alle beskriver, hvilke boliger, der pa
sigt skal forsynes med fjernvarme og hvilke boliger, der skal forsynes ved hjaelp af varmepumper.

Det anbefales, at kommunen henvender sig til regeringen og anmoder om, at tilskuddene til indretning af
varmepumper stilles i bero for byer over fx 20.000 indbyggere, indtil det er fastlagt, hvor boligerne skal
forsynes ved fjernvarme. Hvis der indrettes varmepumper i boliger, der samfundsmeessigt set skulle have
veeret forsynet med fjernvarme, vil disse tilskud til boligerne underminere samfundsgkonomien i
fiernvarmenettet, idet der derved vil blive faerre tilslutninger til fiernvarmen.

Varmepumper og jordvarme beskrives som vedvarende energi. Men det geelder farst, nar elforsyningen er
baseret pa 100 % vedvarende energi.
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"Nar ny fiernvarme udrulles, forventes et stgrre behov for nedkeling, og der skal derfor kigges pa
mulighederne for at gere denne del baeredygtig.” Dette udsagn i hgringsudgaven kreever en naermere
forklaring.

Det anfares, at alle ejendomme skal stille tilstreekkeligt areal til radighed til placering af affaldsbeholdere og
udstyr til opbevaring af affald og genanvendelige materialer fra ejendommens brugere. Og vi kan forsta at
sortering i flere beholdere bliver udvidet i de kommende ar. Hvor store arealer er der tale om og skall
placeringen veere i omradet ud mod vej? Kan fortovet stadigveek anvendes?

Bekaempelse af trafikstgj

Vi synes, at der mangler planer om hvordan kommunen i samarbejde med for eksempel staten proaktivt vil
ga ind i planer for en effektiv bekeempelse af trafikstgjen fra iseer de to motorveje, der skaerer igennem
kommunen. Sa vidt vi kan se, naevnes trafikstagjen kun et enkelt sted under Klima, energi og miljg i planen
med hovedtraekkene med et gnske om at reducere generne fra den, men ikke noget om hvordan man vil
arbejde for det. | den fuldsteendige plan omtales trafikstgjen pa siderne 78-79, ogsa uden noget om hvordan
man vil arbejde for at reducere stgjen.

Netop i den kommende firearige periode kommer “slagsmalet” om de 3 mia. kr., som er afsat i
Infrastrukturplan 2021-2030 til bekaempelse af trafikstgjen. Og her er det vores indtryk, at en meget aktiv
holdning fra kommunernes side vil veere afggrende for, hvor mange midler den enkelte kommune er i stand
til at tiltreekke.

Indtil videre er konkrete tiltag udskudt ca. et ars tid, indtil resultatet af vejdirektoratets VVM rapport om
stgjproblemet foreligger. Derfor et det af stor vigtighed at kommunen til den tid har en plan klar om, hvordan
man vil argumentere for at tiltreekke midler fra stgjpulien og eventuelt er indstillet p& at indga partnerskaber
og afsaette midler som bidrag til etablering af en effektiv stajbekeempelse. Saledes vil det vaere nyttigt med
en plan for, hvordan vi kommer videre, nar der foreligger en rapport fra partnerskabet med Farum kommune
og Real Danmark om en effektiv deempning af trafikken pa Hillerad motorvejen.

Man skal veere opmaerksom p3, at stgjdeempende foranstaltninger vil gge vaerdien af de boliger, der ligger
teet p& motorvejene, hvilket vil give myndighederne stgrre indtaegter i form af hgjere ejendomsskatter. Man
kan faktisk forvente, at investeringer i stgjdeempende foranstaltninger kan give et afkast til bdde kommunen
og staten.

Det anbefales derfor, at Gladsaxe kommune tilbyder staten en betydelig medinvestering, sledes at vi
herved maske kan tiltreekke en stgrre andel af stgjpuljen.

Det anbefales, at investeringen skal benyttes til gennemfarelse af falgende eksperiment: Pa den del af
motorvejenes tracé, der gar gennem Gladsaxe Kommune overdaekkes vejbanerne, og der anbringes
solceller oven pé overdaekningen. Eksperimentet skal omfatte indsamling af empiriske data i form af
udviklingen i naboernes sundhed, grundprisernes udvikling samt gkonomien i eksperimentet — inklusive
gkonomien i solcelleparkerne.

Skal bygherrer virkelig sikre og finansiere at staj fra motorvejene pa opholdsarealer skal overholde 58 dB?

Pa kort over tekniske anlaeg sidst i dokumentet er der vist en 400 kW hgjspaendingsledning pa Frodesve;j.
Hvordan skal det forstas? Skal den graves ned?

Erhverv og detail
| kommuneplan 2021 laegges der veegt pa at skabe gode rammer for forskellige slags virksomheder, store
som sm43, idet man gnsker at fastholde positionen som en af Danmarks sterste erhvervskommuner.

Der naevnes specielt, at de trafikale forhold spiller en stor rolle. Sandt nok. Men der fokuseres kun pa en
reduktion af bilismen ved at fa medarbejderne til at benytte kollektiv transport, ga eller cykle for at komme pa
arbejde og pa et samarbejde med erhvervslivet om en mere finmasket by med flere stier.
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Men hvad med behovet for varetransport til og fra virksomhederne? Det Igses ikke med den kollektive
transport og anleeggelse af en mere finmasket by med flere stier.

Her er tilstedevaerelsen af Hilleradmotorvejen og M3 et plus, hvis man vil arbejde for at f& anlagt direkte
karselsramper fra motorvej til udlagte erhvervskvarterer, der ligger umiddelbart op ad motorvejene, som for
eksempel Bagsveerd-, Markhgj-, Gyngemose og i mindre grad Gladsaxe erhvervskvarter. Derved undgas
megen vare transport med varevogne og lastvogne gennem teetbeboede boligomrader, hvilket vil veere af
stor trafikal betydning bade for beboere og erhvervslivet.

Set i forhold til kommunens gnske om at tiltreekke virksomheder virker det besynderligt, at man med
Bagsveerd Bypark har anlagt et boligomrade med en for hgj og for teet bolighebyggelse teet pa
Hilleradmotorvejen i den nordlige del af Bagsveerd erhvervskvarter op mod Vadstrupvej, i stedet for at
bevare omradet som erhvervsomrade, til brug for fremtidige virksomheder, der gnsker at etablere sig her.

Hertil kommer, at kommunen for omkring et ars tid siden kgbte omradet med Ringbo, der ligger nord for
Vadstrupvej, op ad Hilleradmotorvejen, i forleengelse af erhvervskvarteret syd for Vadstrupvej. Det vil derfor
veere oplagt at lade det indgd i Bagsveerd erhvervskvarter, i stedet for planerne om at bygge en ny skole til
erstatning af Skovbrynets skole. Det giver simpelt hen ingen mening at flytte Skovbrynets skole knap en
kilometer til en position lige op ad Hilleradmotorvejen, som i gjeblikket ikke har foranstaltninger til at deempe
den steerkt generende trafikstgj fra motorvejen. Dertil kommer at Akademisk Arkitektforening har protesteret
mod planerne om at nedrive Ringbo!

Bygningen af en ny skole til erstatning af Skovbrynets skole strider ogsa mod bestreebelserne som beskrevet
i afsnittet Den baeredygtige by, hvori det blandt andet hedder, at der skal teenkes pa cirkulzere Igsninger i det
kommunale byggeri, nar der skal bygges. En bevarelse af Skovbrynets skole, eventuelt kombineret med
noget renoveringsarbejde, vil veere en mere baeredygtig og langt billigere lgsning end at bygge noget nyt.

Der er udpeget 12 lokalcentre i kommunen og disse er anfart i skemaform i hagringsudgaven og vist pa et
kort over detailhandel sidst i dokumentet.

Der mangler imidlertid lokalcentret pa hjarnet af Gammelmosevej og Bagsvaerd Hovedgade. Her ligger i dag
en frisgr, en genbrugsbutik og et Aldi supermarked. Desuden findes der en fotograf og en gulvspecialist pa
den anden side af Bagsvaerd Hovedgade pa hjarnerne ved Frodesvej.

Er det en forglemmelse eller skal der ikke vaere lokalcenter mere her? Mange i omradet handler her.

Trafik og mobilitet

Vi er enige i at en god infrastruktur i kommunen er vigtig. Der gives blandt andet udtryk for, at den
kommende letbane langs Buddingevej og Ring 3 vil styrke den kollektive trafik pa tveers af fingrene i
Fingerplanen for hovedstadens udvikling. Men er der ikke allerede busforbindelser langs Buddingevej og
Ring 3, sa hvorfor tror man at den kollektive trafik styrkes, nar busserne erstattes med en letbane?

Malsaetningen om at forbedre forholdene for cyklister, gdende og for den kollektive trafik er fin. Men hvad
enten man kan lide det eller ej, er bilismen her for at blive. Vi tror ikke, der er mange, som vil undvaere den
hjeelp den er i det daglige liv for langt de fleste.

Det er oplagt, at jo leengere man kommer fra Kgbenhavn, jo "tyndere” vil det kollektive trafiknet vaere. Derfor
er det vigtigt, at der etableres gode parkeringsforhold ved centrale kollektive trafikknudepunkter som S-tog
og busterminaler, saledes at man kan kere i bil til knudepunkterne, parkere den og fortsaette mod malet med
den kollektive trafik.

Og ikke som ved Stengardens station, hvor man i sin tid opgav ideen med at placere dele af
socialforvaltningen lokalt. | stedet for at udlsegge det derved frigjorte areal til parkeringsplads, besluttedes
det at bygge et cylinderformet hus med ungdomsboliger, der i gvrigt ikke spiller godt sammen rent
arkitektonisk med den gvrige bebyggelse, og med det resultat at der kun er ganske fa parkeringspladser ved
stationen. S& man - i stedet for at parkere bilen - bliver nadt til at fortsaette i den og derved ikke bidrage til at
mindske “bilismen”.
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Pa samme made er det vigtigt at etablere tilstraekkeligt med gratis parkering ved de starre indkgbsomrader,
sa man let kan parkere bilen, mens man ggr sine indkab, og derefter transportere dem hjem. Hvis der ikke er
adgang til parkeringspladser nzer butikkerne, parkeres bilerne pa de tilstedende veje, og nar de er fyldte,
flyttes indkgbene til steder med bedre parkeringsforhold som ved Herlev Midte eller Radovre Centrum.

Generelle rammer

Bilparkering

Meningen med det fgrste afsnit begyndende I en raekke specifikke omrader...” er uklar og bedes
tydeliggjort.

Hvad er grunden til, at kravene til parkeringsplads i "stationsneere kerneomrader” er mindre end i resten af
kommunen?

Det fremgar ikke, om kravene kun geelder ved nybygninger eller ogsa for eksisterende byggeri.

Det ville veere ideelt, hvis man kunne fa beboernes parkerede biler veek fra vejene og ind pa grundene, sa
kun midlertidigt bes@gende parkerer pa vejene. Det er allerede tilfaeldet ved mange af de &ben-lav
bebyggelser, mens vejene er fyldte med beboernes parkerede biler ved mange teet-lav bebyggelser, hvilket
er steerkt heemmende for fremkommeligheden.

Men gar det grgnne praeg af byggerierne sa ikke tabt ved anleeggelse af parkeringspladser? Ikke
ngdvendigvis. Som fremhaevet i Arkitekturplanen kan man godt bevare det grgnne praeg ved anlaeggelse af
store parkeringspladser, som det er gjort ved Novo Nordisk. P& tilsvarende made kunne man indrette store
parkeringspladser ved etage byggerier.

Men er der plads ved teet-lav bebyggelser til anlaeggelse af en parkeringsplads, og kan man samtidig bevare
det grgnne praeg? | mange tilfselde vil der vaere plads péa forgrunden, og der er ogsa mader, hvorpa det
gregnne preeg kan bevares. Saledes kan man for eksempel anvende de "abne plast riste”, som fyldes med
jord, hvori der plantes graes, i stedet for at anvende en flisebelsegning. | Arkitekturplanen er der desveerre
ikke henvist til eksempler pa, hvordan det kan gares, men her ville det maske veere en ide for kommunen at
vise mulighederne for etablering af "granne” parkeringspladser, ligesom man har gjort det for haver med
biodiversitet og kontrol med regnvand.

Cykelparkering

Ligesom for biler vil etableringen af en sikker cykelparkering ved trafikknudepunkter veere en god ide. Men
problemet er at mange vil vaere tgvende med at henstille deres cykler i cykelparkeringen pa grund af de
mange cykeltyverier.

Vi tror derfor, at det vil veere fremmende for borgernes brug af cyklerne, hvis man kan sikre de parkerede
cykler pa en made, der ikke ma veere for bureaukratisk og besveerlig at bruge. Hvordan har vi ikke et konkret
bud pa.

P& bestyrelsens vegne
Venlig hilsen
Flemming Yssing Hansen, formand

Haspegardens Grundejerforening
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