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Indledning
Vi kan helt tilslutte os malseetningen i Gladsaxe Trafiksikkerhedsplan 2022 med veaegt pa at skabe trygge og
sikre forhold for specielt fodgeengere og cyklister.

Som en lokal forening har vi fokuseret pa forholdene i Haspegaardens omrade. Vi har igennem en arreekke
arbejdet for en bedre sikring for cyklister i trafikken, for overholdelse af 40 km/t hastighedsgreensen og for en
begraensning af den gennemkgrende trafik, isser pa Frodesvej og Krogshgijvej. Vore bestreebelser har resul-
teret i et nyt "bump” pa Frodesvej i 2017, som desvaerre ikke synes at have haft den store virkning pa ha-
stigheden og begraensningen af den gennemkarende trafik, og vi haber derfor, at denne Trafiksikkerheds-
plan vil fgre til flere initiativer til sikring af trafikanterne i vort omrade.

Hastighedsbegreensning
Forslaget om en maksimal hastighed p& 50 km/t p& kommunens veje, kan vi godt stgtte, da de fleste kender
bestemmelsen om, at der i bebyggede omrader hgjest ma kares med 50 kmi/t.

Vi har med tilfredshed noteret os, at de to veje, Krogshgjvej (16) og Frodesvej (17) i figur 3 er medtaget som
veje med "vaesentlige hastighedsoverskridelser”, hvilket passer ngje med vores oplevelser. Er der veje, hvor
man skgnner at en yderligere seenkning af den maksimale hastighed vil veere af betydning for sikkerheden
skal det markeres ikke kun ved skiltning, men ogsa ved hastighedsdeempende tiltag sdsom bump og/eller
vejindsnaevringer.

Vejene i vort omrade har en hastighedsbegraensning pa 40 km/t, hvilket vi finder er passende. Vi har dog
meldinger om, at skiltningen ved indgangene til omradet nogen gange overses, idet opmaerksomheden er
fokuseret pa den gvrige trafik, n&r man drejer ind i omradet. Udover skiltningen bgr der veere hastigheds-
deempende foranstaltninger i form af bump og/eller vejindsnaevringer, som naturligt vil fare til lavere ha-
stigheder, hvis teetheden af disse er stor nok; samtidig mindes den kgrende om, at man befinder sig i et om-
rade, der kraever szerlig opmaerksomhed. Saledes har det vist sig, at det ekstra bump pa& Frodesvej i 2017
kun har haft en beskeden effekt pa hastigheden, hvilket altsd ma betyde at teetheden af de hastighedsdeem-
pende foranstaltninger ikke er tilstraekkelige og derfor ma suppleres med flere.

Pa Kroghshgijvej er de hastighedsdeempende tiltag heller ikke tilstraekkelige. Her kommer der imidlertid til at
ske nogle aendringer i forbindelse med den forestdende omlaegning af buslinjerne 250S og 165. Nar linje 165
flyttes fra Krogshgjvej og erstattes med 250S, der karer hyppigere i myldretiden, er der, s vidt vi forstar,
planer om flere bump og en vejindsnaevring, hvilket vil have en gavnlig indflydelse pa hastigheden og sikkert
ogsa pa antallet af bilister, der benytter vort omrade som genvej mellem Bagsveerd Hovedgade og Klaus-
dalsbrove;.
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Cykelstinettet
Vi har i arevis arbejdet for at cykelbanen pa Frodesvej erstattes med en cykelsti og at der etableres en cy-
kelsti pa Krogshagijvej af hensyn til trafiksikkerheden.

Ser man pa kortet over cyklistnettet, Figur 4 side 10, bemaerker vi med interesse, at der kun er ganske fa
cykelbaner i kommunen med den leengste pa netop Frodesvej, hvorfor vi steerkt anbefaler at erstatte dem
med egentlige cykelstier ude af niveau med kgrebanen. Derved undgas farlige situationer, hvor nogle bilister
karer ind over cykelbanen for eksempelvis at give modkgrende biler plads til at passere parkerede biler, i
stedet for at lade den modkgrende vente indtil der er plads. Der er ogsa bilister, som parkerer ind over cy-
kelbanen, hvorved cyklister tvinges ud pa kagrebanen for at passere den parkerede bil, hvilket iszer for barn
kan give farlige situationer. Fra tid til anden hgrer vi om kritiske situationer for biler og cyklister fra beboerne
pa vejene, men indtil videre heldigvis uden alvorlige ulykker; men det er kun en stakket frist med mindre der
bliver gjort noget for at eliminere muligheden for alvorlige ulykker.

Ved anleeggelse af en cykelsti i dag skal man have gje for de efterhanden mange brugere, der beveeger sig
med forskellige hastigheder, sdsom knallerter med og uden nummerplade, el-cykler, el-scootere, cyklister pa
"racercykler”, ladcykler, el-labehjul og "almindelige” cyklister. Det betyder, at cykelstierne ikke ma veere for
smalle for at veere sikre.

Udpegede projektlokaliteter og skolevej til Bagsveerd skole

| tabellen knyttet til de udpegede projektlokaliteter undrer vi os over lokalitet nr. 10, Frodesvej/Ryleveenget pa
side 26. Som udpegningsarsag anferes: "Udpeget fra udpegninger knyttet til anbefalet skoleruter med hgj
trafikmaengde”. Som lgsningsforslag anfgres "Heevet flade” og "Krydsningshelle”. Gar man sa til Bilag 1 side
6 med anbefalede skoleruter til Bagsveerd skole ses under id 3, Frodesvej/Rylevaenget, hvor den anbefalede
skolerute ikke krydser den meget trafikerede Frodesvej, men fglger denne hen til Bagsveerd Hovedgade,
hvor krydsningen kan ske sikkert ved et lysreguleret kryds. Sa hvad er det for en krydsningshelle man taler
om ved Frodesvej/Rylevaenget? Vi forstar ikke fokuseringen pa Rylevaenget, nar trafikken fra den vej ikke er
starre end fra Haspegardsvej og Hjortevaenget ind pa Frodesvej, som kan fglges ned til Bagsveerd Hoved-
gade, hvor krydsningen af Frodesvej kan ske sikkert.

Med venlig hilsen
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