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Dette er anden hgringsrunde efter andet borgermgde i Gladsaxe den 28/9 2023 om @get kapacitet pa
Motorring 3 til lzsning af treengslen pa Motorring 3 (M3), der har ndet maetningspunktet i myldretiden. Det
farste borgermgde i Gladsaxe fandt sted den 23. maj 2022, hvor vi ogsa indsendte et udfarligt haringssvar i
juni 2022 og bl.a. kom med et forslag om en alternativ mere langsigtet lasning pa treengselsproblemet, da vi
fandt Vejdirektoratets lgsning for at veere en kortsigtet lappelgsning.

Vores naere beliggenhed til bAde M3 og Hillergdmotorvejen ger, at vi er meget optaget af bade
fremkommeligheden pa motorvejene og daempningen af den megen trafikstgj, vi er plaget af.

Generelt set er vi helt enige med hgringssvaret fra Sammenslutningen af grundejerforeninger i Gladsaxe
kommune, hvortil vi vil henvise for flere detaljer og her kun fglge det op med et par yderligere kommentarer.

Traengselsproblemet

Den naere beliggenhed ved motorvejene ggr, at vi har let og hurtig adgang til dem, hvilket kan veere en
fordel, s&fremt motorvejene er fremkommelige. Det kniber det med pa M3, der i myldretiden har naet
meetningspunktet med megen kadannelse til falge, hvilket ggr at vi ofte undgéar at benytte dem pa de
tidspunkter, og i stedet belaster de kommunale veje.

Vejdirektoratets forslag til Iasning af treengselsproblemet med en udvidelse af kapaciteten pad M3 ved at
inddrage ngdsporet som kgrebane, synes vi ikke om. | stedet skulle man hellere lgse treengselsproblemet
ved at se det som et resultat af skeevheden i det Storkgbenhavnske motorvejsnet, hvor al trafik fra vest, syd
og gst mod nord pa fem motorveje ledes frem til indfletningen af Frederikssundmotorvejen til M3 og videre
mod nord pa blot én motorve;j.

Lgsningen synes derfor ret indlysende at veere etableringen af endnu en nordlig udgang og dermed sprede
trafikken i stedet for at koncentrere den yderligere pa den eneste motorvej nordpa. En sadan lgsning synes
os at veere mere langsigtet end Vejdirektoratets lgsning, som forekommer os at vaere kortsigtet, idet man om
ganske fa ar atter star i samme situation som i dag med et treengselsproblem, og hvad vil man sa gere?

Et helt andet spargsmal er, om udvidelsen af kapaciteten vil lgse problemet med kedannelser. For erfaringen
er, at de fleste kgdannelser sker ved indfletning af anden trafik fra tilstadende veje, primeert fordi de fleste
bilister ikke forstar, hvordan man skal opfare sig ved en indfletning for at gare trafikken "glidende” og dermed
undgé stop i den. Og antallet af indfletninger eendres jo ikke i projektet. Hertil kommer at man med
inddragelsen af ngdsporet som karebane ikke har nogen steder at anbringe havarerede kgretgijer, sa det
ikke spaerrer en karebane og derved tvinger de gvrige bilister til at flette sammen pa de dbne kgrebaner,
hvilket ofte som naevnt ovenfor vil fare til yderligere kgdannelser. Som altid vil et uheld skabe kgdannelser,
og vi kan ikke vurdere om kombinationen af nedseettelsen af bredden af kgrebanerne og nedseettelsen af
hastigheden vil fare til feerre eller flere feerdselsuheld.
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| Gladsaxe krydset mellem M3 og Hilleradproblemet er der iseer en kgdannelse, nar man fra
Hillersdmotorvejen skal videre ad M3 i nordgaende retning. Fra vort omrade kgrer vi en kort distance pa
Klausdalsbrovej i vestlig retning ned under Hillergadmotorvejen, hvorefter vi straks skal "kryds-flette” med
trafikken fra Hilleradmotorvejen, som skal videre sydpa ad M3. og flette med trafikken, som skal videre
nordpa ad M3. Den del fungerer rimelig godt og giver sjeeldent anledning til kedannelse. Men der opstar altid
en lang kg umiddelbart efter, der skal videre mod nord ad M3. Man fgresi en lang bue hen over
Hilleredmotorvejen, og pa vej ned derfra skal man farst passere en indfletning med keretgjer fra Kegbenhavn
ad Hilleredmotorvejen, der skal nordpa ad M3, efterfulgt af endnu en indfletning til M3. En "dobbelt”
indfletning som tydelig viser indfletningernes betydning for kedannelse.

Se neermere detaljer i Sammenslutningens to hgringssvar fra juni 2022 og november 2023, specielt om
vores alternative svar til Igsning af treengselsproblemet.

Trafikstgjen

Den nordlige gren af M3, fra indfletningen af Frederikssundsmotorvejen med M3, og videre nordpa er ifalge
tabellerne i hgringsmaterialet den straekning, hvor flest boliger er plaget af sundhedsskadelige (> 58 dB)
trafikstgj. Det skyldes, at den gren af M3 blev anlagt gennem et allerede i forvejen fuldt udbygget
boligkvarter, séledes at mange boliger kom til at ligge taet p& M3.

En gennemgang af virkningen af en reekke stgjskaerme viser, at der kun opnas en effektiv daempning af
stgjen med fglgende stgjskaerme, 1) en let overdeekning af motorvejen, 2) Hamborg skeerm ved vejkant, og
3) Hamborg skaerm ved vejkant og ved midten af vejen. Grundformen af de tre typer stgjskeerme er den
samme, med den forskel, at Hamborg skaermene svarer til en let overdaekning af motorvejen med en stgrre
abning i toppen end med den lette overdaekning, der ogsé har en &bning i toppen til at sikre en naturlig
udluftning, s& man ikke skal investere i dyre udluftningssystemer.

De tre lgsninger er ogsa de dyreste, sd neeste udfordring er at finde en gkonomisk model til, hvordan
etableringen af dem kan finansieres over leengere tid. Det siges i hgringsmaterialet, at Vejdirektoratet gnsker
at foretage en naermere analyse af hvilke stgjskaerme, man skal veelge. Det er fint nok, bare man hurtigt vil
ga i gang med analyserne.

Vi beder om, at det ikke ma komme til at g som i sin tid, da man skulle veelge stgjskaerm pa M3 i forbindelse
med udvidelsen fra to til tre spor. Dengang havde man i 2002 udarbejdet en VVM rapport i forbindelse med
udvidelsen, hvori der var en tabel, som klart viste, at en fire meter stgjskeerm, som i dag, var utilstraekkelig
og ikke kunne bringe stgjniveauet ned under de 58 dB, og neermest ingen virkning havde fra 1.sals hgjde til
4. sals hgjde. | tabellen var ogsa virkningen af en Hamborg skaerm ved vejkant undersggt, som viste at den
var meget mere effektiv, idet stgjniveauet kom ned pa naesten den af WHO anbefalede graense pa 53 dB, og
at effekten nzeste var lige sa stor fra 1. til 4. sals hgjde. Alligevel valgte man den utilstraekkelige Igsning af
ukendte grunde. Det ma blot ikke ske igen!

Lgsningen med en let overdaekning er i fin overensstemmelse med konklusionerne i rapporten Fremtidens
forstad, Uden stgj fra motorveje fra 2022, der bl.a. blev udarbejdet af COWI og finansieret af Gladsaxe
kommune, Furesg kommune og RealDania. Heri foreslar man som lgsning pa stgjproblemet en let
overdaekning af bade M3 og Hilleredmotorvejen gennem kommunen, evt. med en Hamborg skaerm langs
Hilleradmotorvejen syd for krydset med M3. Ogsa her kan man se flere detaljer i Sammenslutningens
rapport.
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Konklusion

Som konklusion anbefaler vi ligesom Sammenslutningen, at projektet med gget kapacitet pd M3 opgives,
dels fordi en samfundsgkonomisk beregning af projektet viser, at det ikke er rentabelt, dels fordi vi tvivler p3,
at det vil lgse treengselsproblemet med kadannelser til fglge og maske ligefrem gger antallet af kgdannelser
som fglge omdannelsen af ngdsporet til karespor. | stedet m& man sgge at reducere skaevheden i det
Storkgbenhavnske motorvejsnet ved anleeggelse af endnu en udgang mod nord, s trafikken kan spredes
fremfor at koncentreres. Et eksempel pa en sadan lgsning kan findes i Sammenslutningens hgringssvar fra
juni 2022.

Undersggelsen af stgjniveauet viser tydeligt, at til sikring af en effektiv stgjbeksempelse skal man veelge en
af de tre omtalte skaerme ovenfor, eventuelt en kombination af dem, hvis det vil veere optimalt.

Flemming Yssing Hansen, formand
Haspegardens Grundejerforening



